heures ouvrables, dans la grange le reste
du temps. De toute facon, rien d’autre ne
peut le distraire de son projet ; a 34 ans,
il n’a pas de famille et vit tel un ascéte
dans un appartement a peine meublé,
avec en guise de table de nuit une pile de
quotidiens /e Monde qui s’éléve un peu
plus chaque jour. Le nom de baptéme de
la toute jeune société, « le Stratifié indus-
triel », résume a lui seul la philosophie de
son créateur : technique et précis... Au
quotidien, I’essentiel de la construction
du Sylphe repose sur les solides épaules
de James Léger, un chef d’équipe polyes-
ter de chez Brissonneau qu’il a convaincu
de participer a I’aventure. En septembre,
le Sylphe numéro un est prét et 'équipe
regoit un salutaire coup de pouce en pro-
venance de la région natale de Michel
Dufour : Dominique Trentesaux, I'un des
pionniers de la voile dunkerquoise,
P’achéte aussitot, ce qui permet de mettre
un second exemplaire en chantier pour le
Salon nautique.

LE GENERAL DE GAULLE, VENU AU CNIT pour
inaugurer le Salon 1965 et saluer les nou-
veaux héros du jour — Eric Tabarly, Jean
Lacombe, et Alain Maupas — n’a visible-
ment pas fait le détour par le stand du
Stratifié industriel, mais les trois revues
nautiques du moment (Bateaux, Neptune
Nautisme, et les Cahiers du Yachting) ont
consacre une bonne dizaine de pages au
Sylphe : traitement exceptionnel pour ce
chantier inconnu.

Pour autant, le pari était loin d’étre gagné.
Le Sylphe est certes plus confortable, net-
tement mieux fini et mieux équipé que ses
rivaux, mais il est aussi plus cher (10 %

A g., de conserve,
I’Arpege et le D 365
lors des 40 ans

du chantier.

Ci-contre, Michel
Dufour (premier
plan) a bord de
I’Arpege vainqueur
de la Coupe de
I'Atlantique 1967.
Manque sur la photo,
Olivier Gibert, futur
créateur de Gib’Sea.

* Mon gout me porte plutét vers la
création et le développement que vers

la gestion et la continuité. Une affaire de
bateaux se fonde d’abord sur I'griginalité
du produit ou de la technique.

de plus qu’un Golif ou un 630 Lanaverre,
et 50 % de plus qu'un bateau en contre-
plaqué comme le Mousquetaire). Michel
Dufour tient 4 une approche commerciale
« barre en main » avec un inventaire com-
plet, alors que la tendance de 'époque est
plutdt aux bateaux nus et aux listes d’op-
tions interminables, mais ce prix réaliste
est évidemment plus dissuasif sur le cata-
logue... Tandis que le pays fredonne « Je
suis une poupée de cire... » avec France
Gall, que les foyers équipés d'un télévi-
seur (moins de 25 %) suivent les aventures
de Juliette Gréco dans Belphégor, et que la
Renault 16 joue de son hayon arriére,
Michel Dufour remporte a la barre du
Sylphe la Semaine de La Rochelle 1965.
Vainqueur de trois manches sur quatre en
Jauge C, le Sylphe montre qu’en plus
d’étre un accueillant croiseur, il peut aussi
ravir les fins barreurs.

Moins de 20 bateaux vendus a la fin de
’année 1965 : ce n’est pas encore le raz-
de-marée, mais la jeune entreprise pourra
bient6t arréter de produire en sous-trai-
tance des carrosseries de voitures pour
arrondir un chiffre d’affaires qui sera tri-
plé I'année suivante.

MICHEL DUFOUR

Printemps 1966. L’ Arpége prend forme.
Pour en tester la fonctionnalité et les amé-
nagements, Michel Dufour a tenu a réa-
liser une maquette grandeur nature de
I'intérieur.

La sortie de I’Arpege — au Salon de jan-
vier 1967 — a fait passer la marque a la
vitesse supérieure. les Anglais eux-mémes
sont conquis : les journalistes de Yachting
World lui décernent le titre de meilleur
voilier de croisicre ! Et le bateau engrange
les victoires sur tous les plans d’eau, a
commencer par le triomphe de Safari —
I’ Arpége mené par Michel Dufour — dans
la Coupe internationale atlantique, future
Half Ton Cup. Et 'entreprise a aussi
changé de nom, devenant tout simple-
ment la Michel Dufour SA.

COMME L'EXPLIQUE NON SANS HUMOUR la
publicité annongant I’événement en dé-
cembre 1968: « Le Stratifié industriel c’est
difficile & prononcer, encore plus a retenir.
Passe encore pour un Francais mais pour
un Allemand, un Anglais, un Italien... »
Facon de rappeler au passage que les
Sylphe et Arpége se vendent maintenant
dans le monde entier, comme le feront >
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