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Ci-contre : Michel
Dufour, ingénieur et
créatif en pleine
cogitation.

Ad. : une épure
du futur T7, annotée
par son créateur.

i rail seif taking
1

_ beilles m?um.i. ‘

1. MICHEL DUFOUR, VISIONNAIRE SUR TOUTE LA LIGNE

ontrairement a la plupart des

constructeurs de 1’époque, ce n’est

pas dans les copeaux d’un chan-
tier naval que Michel Dufour a grandi
mais bel et bien au sein d’une famille du
Nord trés éloignée de I'univers maritime.
Le pere dirige une entreprise de matériel
électrique et, tout naturellement, le fils
ainé se retrouve dans le monde de I'indus-
trie. Diplome d’ingénieur HEI (Hautes
Etudes industrielles) 4 Lille, bréve période
de travail dans I’entreprise paternelle puis,
a la fin des années 50, I’envie de respirer
hors du carcan familial le conduit jusqu’a
Aytré, chez Brissonneau et Lotz, ou il
apporte son ingéniosité au sein du service
méthodes. Aytré, a peine 5 000 habitants,
chef-lieu de canton de Charente-Maritime
davantage connu pour son industrie fer-
roviaire que pour ses ressources cultu-
relles. Mais I’endroit a au moins deux
atouts. Un, c’est a deux pas de La Ro-
chelle ou le jeune ingénieur va découvrir
la voile. Deux, 'usine utilise le polyester
pour la fabrication de certaines piéces de
locomotives. Voila réunis les deux ingré-
dients d’une épopée.

MICHEL DUFOUR S’ ACHETE UN VAURIEN, puis
un Corsaire — baptisé Sylphe...— avec le-
quel il s'intégre au monde rochelais du
yachting gravitant entre tour Saint-
Nicolas et « rue des chantiers » (esplanade
Saint-Jean-d’Acre) de 'autre coté du
vieux port. Sont installés 1a Vernazza,
Mallard et Fernand Hervé, qui sympa-
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thise avec le nouveau venu et 'embarque
pour les courses du RORC a bord de son
yawl Eloise IT, plan Sergent de 13,50 m.
L’avenir du polyester ? Michel Dufour y
croit. Plus précisément, il est persuadé
qu’une demande va se faire jour, plus exi-
geante. En ce qui concerne le plastique, le
tour de la concurrence est vite fait. Béné-
teau, le futur géant ? Le chantier de Saint-
Gilles vient a peine de mouler son
premier canot de promenade et mettra
une bonne dizaine d’années avant de s’in-
téresser pour de bon a la voile habitable.
Jeanneau, le voisin vendéen, ne s’est pas
encore tout a fait converti a la voile ; ce
sera pour 1965, avec I’Alizé. Jouét, Lana-
verre (qui vient de sortir un 630 et un
1000), et Naviking ménent le marché du
polyester. L’honnéteté oblige a dire que
les finitions des uns et des autres restent
pour le moins sommaires, tout comme
I’équipement standard, bien loin de
I’'image luxueuse que 1’on se fait d’un
« yacht ».

Michel Dufour veut lui donner ses lettres
de noblesse, a ce nouveau matériau qu’il
juge maltraité. Et puisque le petit croiseur
transportable bien fini, confortable, avec
des équipements haut de gamme, n’existe
pas encore il va le concevoir ! Il imagine
un systeme révolutionnaire de contremou-
lage intérieur, sorte de « double coque »
qui présente deux avantages : d’abord
celui d’assurer une finition propre et
agréable au toucher, sans rapport avec
I’aspect rugueux du stratifié brut tapissant

P'intérieur des bateaux de ’époque ; en-
suite celui de tenir un role structurel rigi-
difiant I’ensemble, particuliérement au
niveau de la liaison coque-quille. Car si
les constructeurs convertis au polyester
ont été ravis d’économiser le temps de
main-d’ceuvre nécessaire aux membrures
et au varangage, ils n’ont pas forcément
su comment les remplacer... En ces temps
de tadtonnements, les bateaux « mous » ne
sont pas rares !

AUDACE ENCORE POUR LA CARENE ET LE DESSIN
du roof. Partisan d’une démarche scien-
tifique, Michel Dufour sait tirer le meil-
leur parti des lois de ’hydrodynamique :
il pense que 1'on peut gagner en habitabi-
lité sans sacrifier les qualités marines. Son
Sylphe affiche une vingtaine de centi-
metres de plus en largeur par rapport a la
moyenne des « 6 m » d’alors, avec une
différence de volume plus spectaculaire
encore du fait d’extrémités relativement
pleines et d'une remarquable optimisation
de I’espace, due notamment a une parfaite
complémentarité du dessin du plan de
pont avec I’lagencement intérieur.

Ce voilier révolutionnaire, il reste juste a
le construire... Ce sera fait en huit mois
dans la fameuse grange louée a Saint-
Xandre, petit bourg au nord de La
Rochelle. Pour financer le projet, Michel
Dufour a raclé les fonds de tiroir, emprun-
tant ce qu’il pouvait, vendant voiture et
bateau, et menant une double vie profes-
sionnelle : a I'usine d’Aytré pendant les



