B DOSSIER FLASH-BACK

I’étonnant Muscadet vient de tirer ses pre-
miers bords. Dans les club-houses des
grandes sociétés nautiques, entre deux
pronostics sur le 12 m JI Sovereign, chal-
lenger britannique de la Coupe de I’Ame-
rica, on chuchote le nom de Tabarly.
Imaginez-vous : un Francais qui prétend
mener en solitaire un ketch de plus de
13 m ! Sans compter que dans les courses
du RORC, un voilier frangais, Penelope II,
taille, c’est inoui, des croupiéres aux
yachtmen anglo-saxons...

COTE CHANTIERS, ON S'INITIE AU PLASTIQUE :
la résine armée, comme on dit dans les
années 60. Des la fin des années 50, les
Américains ont produit en série des croi-
seurs stratifiés de plus de 12 m. Sur le
Bounty II de Philip Rhodes (1958), méme
le mat est en fibre de verre ! Dans une
France qui s’habitue tout juste a son nou-
veau franc, on n’en est pas encore la... En
matiére d’habitables, les Pacha (Naviking),
Grand Large (Edel) ou encore Golif (Jouét)
ont ouvert la voie entre 1961 et 1962, mais
la plupart des artisans du nautisme dé-
couvrent sur le tas résine polyester et tis-
sus de verre, surtout sous I'effet du prosé-
lytisme commercial des industriels de la
chimie, Avant les autres, le motonautisme
et le dériveur léger se sont laissé séduire.
Contrairement a ce que I’on peut penser
aujourd’hui, le plastique cotite plus cher
que le bon vieux contreplaqué : 3 000 F
pour un 420 contre 1 600 F (I"équivalent

Sous spi ou sur la table  dessin, le

de 220 € !) pour un Vaurien en bois.
Presque du simple au double. Et puis ¢a
ne sent pas bon, colle aux mains, irrite la
peau, et ne durcit pas de la méme fagon si
la brise souffle du nordet ou du suroit...
Mais on va autrement plus vite pour sortir
une coque et un pont que s’il fallait tailler
et assembler membrures et barrots. Cela
dit, pourquoi aller plus vite ? Il y a peu de
bateaux dans les ports et ces derniers sont
rares. Mais ¢a pourrait bien changer. Dans
le cadre de la « mission Racine » pour le
développement des activités touristiques
en Languedoc-Roussillon, la construction
d’une marina de plusieurs milliers de
places a été planifiée : le futur Port-
Camargue au Grau-du-Roi. 1964, c’est
aussi la présentation du projet d’'un grand
port de plaisance a la pointe des Minimes
sous I'impulsion de la Société des Régates
rochelaises. La Rochelle ou se tient, tou-
jours en ce printemps 1964, la toute pre-
miére Semaine Internationale, qui attire
pres de 1 000 régatiers !

COINCIDENCE OU SIGNE D'UN FLAIR excep-
tionnel : c’est donc cette année-1a que tout
s’appréte a basculer et que Michel Dufour
lance son premier pari, sous la forme du
Sylphe. La tendance générale est certes au
développement des loisirs et 15 000 sta-
giaires annuels du centre nautique des
Glénans grossissent d’autant les rangs des
pratiquants potentiels. Mais les grands
projets d’infrastructures sont a échéance

plan de voslure d'un voilier performant...

TEXTE OLIVIER LE CARRER PHOTOS DR

d’une dizaine d’années. Et quand s’achéve
le chantier du premier Sylphe, nul ne peut
prévoir que le triomphe de Tabarly a
Newport va offrir a la voile une visibilité
qu’elle n’avait jamais eue, masquant —
heureusement — le fiasco de 1’équipe de
France aux Jeux olympiques de Tokyo.
Personne n'imagine non plus qu’aprés une
envolée estivale, le nombre de licenciés de
la FFYV (oui, on parle encore de yachting
a voile...) va franchir la barre des 30 000
passionnés ; ni qu'une profession, enfin
unifiée sous le pavillon neuf de la Fédé-
ration des industries nautiques, va vivre
un véritable bond en avant lors du salon
1965 au CNIT : 65 000 m? d’exposition,
soit 40 % de surface supplémentaire par
rapport a 'année ! Parmi les 500 expo-
sants et 1 500 bateaux, on y retrouvera le
nouveau-né emblématique de ce prin-
temps de la plaisance : le Sylphe. L’Ar-
pége suivra (1967), avec le succes que 'on
sait : au fil des décennies, 1 500 unités
vendues dans le monde. Preés de 90 autres
modeles seront lancés. Malgré les vents
parfois contraires, la marque rochelaise
aura réussi une performance peu com-
mune : montrer suffisamment de caractére
pour que chaque génération marque son
époque ; et bien siir s’étre remis en cause,
comme en témoigne le spectaculaire bain
de jouvence des années 2000 quand une
équipe a su réinventer brillamment le
« course-croisiere » cher aux premiers afi-
cionados de I’Arpeége. >

LE STRATIFIE
INDLUISTRIEL

Ci-dessus, avant d’assumer le
patronyme du patron en tant
que marque, le chantier porte
un nom plus technique que
glamour. Mais cela va changer.
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